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768

Stadtwerke Miih-

lacker GmbH

Schreiben vom
05.02.2021

Anregung
Einige Anmerkungen unsererseits:

zu 2.7.3 Auswirkungen auf den OPNV.

Der Stadtbus Miihlacker bedient mit den Linien 101-106 die Stadtteile Lomersheim, GroRglattbach, so-
wie Diirrmenz und die Kernstadt mit den Gebieten Senderhang, Stockach, Enzkreiskliniken/Lindach,
Heidenwaldle und Eckenweiher. Die Stadtbuslinie 109 bedient sonn- und feiertags auch den Stadtteil
Muhlhausen. Die Stadtteile Enzberg, Miihlhausen und Lienzingen werden vom Regionalbusverkehr be-
dient. Durch geringfiigige Linienverlaufsanderungen bei der Stadtbuslinie 103 sowie der neuen Stadt-
buslinie 109 gibt es seit Dezember 2020 einen neuen Liniennetzplan Miihlacker/Otisheim, der liber die
Internetseite des Verkehrsverbund Pforzheim-Enzkreis (VPE) abrufbar ist:

https:/ /www.vpe.de/pdf/fp/liniennetz/liniennetzmuehlacker.pdf

Stellungnahme der Verwaltung

Die Verwaltung dankt fiir den Hinweis auf den neuen Li-
niennetzplan zum Fahrplanwechsel 2020 und wird diesen
in den Endbericht des Larmaktionsplans aufnehmen.

Gericke GmbH & Co. KG
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Zu 3.1.1 ¢) Leisere Fahrzeuge.

Als Betriebsfiihrer des Stadtbus Miihlacker haben wir bereits MaBnahmen umgesetzt, die zur Larm-
vermeidung beitragen, Seit Februar 2020 werden im Stadtbus Muhlacker Diesel-Hybridbusse von Volvo
eingesetzt, die ein Anfahren und das Fahren bis zu einer Geschwindigkeit von 20 km/h im reinen Elek-
tromodus ermoglichen. Somit kann z.B. die BahnhofstraBe rein elektrisch und daher gerauscharm be-
fahren werden. Auch beim Halten an Haltestellen stellt sich der Dieselmotor automatisch ab, das An-
fahren erfolgt danach rein elektrisch, Dies tragt sowohl zur Larmreduzierung als auch zur Luftreinhal-
tung bei. Auswertungen im Zeitraum April bis Juli 2020 zeigten, dass mehr als 17 % der Entfernung elek-
trisch gefahren wurde. Der Elektromodus war zu 46 % der Gesamtzeit in Betrieb, davon entfielen 19 %
auf die Fahrzeit und 27 % auf Stillstandzeiten bei denen nur die elektrischen Verbraucher mit Batterie-
strom versorgt wurden. Der Stadtbus Muhlacker ist bisher der einzige Busverkehr im Verkehrsverbund
Pforzheim-Enzkreis, der (teil-) elektrisch angetriebene Busse einsetzt.

Die Verwaltung dankt fiir den Hinweis auf den Einsatz von
Hybrid-Bussen auf dem Liniennetz und wird deren Einsatz
im Kapitel der bereits umgesetzten LarmminderungsmaR-
nahmen im Erlauterungsbericht aufnehmen.

Des Weiteren setzt sich der Fuhrpark der Stadtwerke Miihlacker GmbH im Wesentlichen aus leiseren
Erdgas- und Elektrofahrzeugen zusammen.

Auch diese Information wird in den Endbericht des Larm-
aktionsplans aufgenommen.

Zu 3.1.3 a) Geschwindigkeitsbeschrankungen.

Wir weisen darauf hin, dass besonders unsere Linien 101 und 102 Heidenwaldle -
Lomersheim/GroRglattbach bei entsprechenden LarmschutzmaBnahmen (z. B. T30) auf der Lienzinger
StraBe, der BahnhofstraBe, der GoethestraRe, der B 10/EnzstralRe, Unterm Berg, Miihlacker StraBe und
lllinger StraBe mehrfach betroffen sein werden. Der Bus selbst hat sicher weniger ein Problem T30
einzuhalten. Es darf allerdings nicht durch Verkehrsflussverzogerungen zur Verlangerung von Fahr-
zeiten kommen, die ggf. eine Anderung der Umlaufzeiten und im schlechtesten Fall den Einsatz weiterer
Busse notwendig machen wiirden (Mehrkosten, zusatzliche Larmbelastung).

Im Zwischenbericht des Larmaktionsplans sind die Fahr-
zeitdifferenzen infolge der T30-MaBnahmen auf die Linien
101 und 102 detailliert beschrieben. Diese liegen in Sum-
me bei +13 sec und werden als nicht ausschlaggebend
angesehen. Die Verwaltung sichert jedoch den Stadtwer-
ken zu, in begriindeten und auf das T 30 zuriickzufiihren-
den Fahrzeiterhohungen geeignete Kompensationsmal3-
nahmen zu untersuchen.

2

Landratsamt
Enzkreis
Gesundheitsamt

Schreiben vom
05.02.2021

Nach Einsichtnahme der Planunterlagen bestehen von Seiten des Gesundheitsamtes aus
gesundheitlichen und hygienischen Gesichtspunkten_keine Bedenken.

Information.
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Nr. TOB Anregung Stellungnahme der Verwaltung
3 Eisenbahn-Bun- Ihr Schreiben ist am 04.02.2021 beim Eisenbahn-Bundesamt eingegangen und wird hier unter dem o.a. Information.
desamt Geschaftszeichen bearbeitet. Ich danke Ihnen fiir meine Beteiligung als Trager offentlicher Belange.
AuBenstelle
Karlsruhe /
Stuttgart Das Eisenbahn-Bundesamt ist die zustandige Planfeststellungsbehorde fir die Betriebsanlagen und die
. Bahnstromfernleitungen (Eisenbahninfrastruktur) der Eisenbahnen des Bundes. Es priift als Trager
Schreibenvom . . . .
05.02.2021 offentlicher Belange, o.l‘o die zur §tellungnahme vorgelegten Planungen bzw. Vgrhaben die Aufgaben
nach § 3 des Gesetzes uber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes beruhren.
Zu lhrer Anfrage teile ich IThnen mit, dass die im Zusammenhang mit der Larmkartierung erhobenen Die Stadt Miihlacker hat beim Eisenbahn-Bundesamt kei-
Daten in Bezug auf Zugzahlen nicht zum Zwecke der Weitergabe an Dritte beim EBA vorgehalten werden. ne Anfrage nach Zugzahlen in Zusammenhang mit der
Auskunfte dazu erhalten Sie beim Bahn-Umweltzentrum Beteiligung der Trager Offentlicher Belange zum Larm-
(verkehrsdatenmanagement@deutschebahn.com) aktionsplan gestellt. Die im Zwischenbericht des Larm-
aktionsplans fiir den Schienenverkehr wiedergegebenen
Rasterlarmkarten in den Planen 20 und 21 dienen lediglich
der Information uber die vorhandene Larmbelastung aus
dem Schienenverkehr im Stadtgebiet von Miuhlacker.
4 Landratsamt Vielen Dank fiir die Ubersendung der Larmaktionsplanung der Stadt Miihlacker 3. Runde und der Mog-
Enzkreis lichkeit fachspezifisch Stellung zu beziehen.

Amt fir Nach-
haltige Mobilitat
22 [ StraBenbau

Schreiben vom
08.02.2021

Im Rahmen des vorliegenden Larmaktionsplans der Stadt Miihlacker werden an mehreren StraBen
unterschiedlicher Baulasttrager Sanierungen als MaRnahmen zur Larmreduzierung genannt. Im Zwi-
schenbericht wird auf den moglichen Einsatz von larmmindernden Fahrbahnbelagen hingewiesen, de-
ren Einsatz jedoch nicht immer moglich ist. Neben technischen Anforderungen an den StraRenaufbau
konnen insbesondere die Vielzahl von StraBeneinbauten ein Hemmnis fiir den Einbau von beispiels-
weise larmoptimierten Asphalten darstellen. Die Vielzahl von StraReneinbauten durfte die Situation in
vielen Ortsdurchfahrten widerspiegeln. Der Enzkreis steht daher einer Sanierung innerhalb der Orts-
durchfahrten mit larmoptimierten Asphalten kritisch gegeniiber.

Nach Priifung der vorgelegten Unterlagen wird aus straBenbaulicher Sicht zu den drei im Larmaktions-
plan fur eine Sanierung vorgesehenen Abschnitten der K 4505 wie folgt Stellung genommen.

Die Verwaltung kann die Bedenken des Amtes fiir Strallen
nachvollziehen.

Auch der Einsatz eines Standard-Fahrbahnbelags wird es
in jedem Fall zu einer deutlichen Verbesserung der Schall-
immissionssituation beitragen, da die Hauptursache fiir
“Larm” in der Regel Unebenheiten im Bereich alter Auf-
grabungen und Einbauteilen sind.

Dennoch bittet die Verwaltung um eine jeweilige Einzel-
fallpriifung jeder SanierungsmaBnahmen in Bezug auf den
Einsatz eines larmoptimierten Asphalts.

1. Unterm Berg zwischen Enzstrafe und Unterm Berg 29:

Der Enzkreis beabsichtigt in naher Zukunft keine Sanierung dieses Abschnittes. Denkbar ware jedoch
eine Kopplung der Sanierung mit dem Neubau der Herrenwaagbriicke in Abstimmung mit dem Regie-
rungsprasidium Karlsruhe.

Laut Abstimmung von Landratsamt, Regierungsprasidium
und Stadtverwaltung soll der StraBenabschnitt K 4505
‘Unterm Berg’ bis Einmiindung St. Peter im Zuge der Ge-
samtmafBnahme Neubau Herrenwaagbriicke eine Fahr-
bahnsanierung mit larmoptimierten Belag (voraussichtlich
ab August 2022) erhalten. Dabei soll eine Umgestaltung
der Radwegfiihrung gemal} der vorliegenden Radverkehrs-
konzepte des Enzkreises und der Stadt erfolgen. Die MaR-
nahmen erfolgen vorbehaltlich der noch ausstehenden
Zustimmung des Gemeinderates und des Kreistages.

2. Illinger StraBe zwischen MiihlackerstaBe und HegelstrafRe 12: Information.
Dieser Bereich wurde 2018 vom Enzkreis flickweise Instand gesetzt. Weitere SanierungsmaRnahmen

sind derzeit nicht geplant.

3. MiihlackerstraBe zwischen MiihlackerstraBBe 92 und Illinger StraBe: Information.

2013 wurde der Bereich zwischen dem Kreisverkehr K 4505/Im Letten/Dresdner Strae bis zum Knoten
K 4504/K 4505 grundhaft saniert. Eine erneute Sanierung ist derzeit nicht geplant.
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Nr. TOB

Anregung
Weitere Hinweise:

Radverkehr:

Das Amt fiir Nachhaltige Mobilitat empfiehlt, im Rahmen aller genannten Sanierungen die Moglichkeit
der Radverkehrsfuhrung zu prufen und ggf. umzusetzen.

Stellungnahme der Verwaltung

Die Verwaltung dankt fiir die Anregung.

Gericke GmbH & Co. KG
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OPNV:

Laut Tabelle 9 des Larmaktionsplans wird von einem Zeitverlust von ca. 3 sec je 100 m bei einer Ge-
schwindigkeitsreduktion von 40 km/h auf 30 km/h gerechnet. Aus Sicht des Amtes fiir Nachhaltige
Mobilitat ist diese Annahme nicht fiir alle StraRenziige zutreffend. Es wird empfohlen fiir die Linie 700
(Miihlacker-Lienzingen) den liblicherweise verwendeten Zeitverlust von 5 sec je 100 m bei einer Ge-
schwindigkeitsreduktion von 50 km/h auf 30 km/h zu Grunde zu legen. Damit ergibt sich fiir die Linie
700 ein Zeitverlust von 36 Sekunden.

Die Empfehlung kann nur bedingt nachvollzogen werden.
Im Stadtgebiet von Miihlacker lasst sich weder auf dem
Teilstiick der Lienzinger StralRe vor dem BahnhofsstraRRen-
Kreisverkehr (190m), noch auf der auf der GoethestraRe
zwischen Pforzheimer StraBe und BahnhofstraRe (180m)
eine Durchschnittsgeschwindigkeit von 50 km/h erreichen.
Im Stadtteil Lienzingen kommt es bereits heute bei Ge-
genverkehr mit Lkw bzw. Bus zu erheblichen Verkehrs-
behinderungen im Gegenverkehr, so dass auch hier T 50
als nicht realistisch angesehen wird. Ausgehend von den
tatsachlichen Geschwindigkeiten werden die Verzogerun-
gen daher weiterhin als nicht ausschlaggebend angese-
hen.

Bericht Seite 41: Information.
»Dadurch wird die Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer erhoht, die Ab- und Einbiegevorgange
werden deutlich erleichtert und das Zusammenspiel mit dem OPNV und Radverkehr wird durch die
Harmonisierung der Geschwindigkeiten deutlich verbessert, bzw. ist dann die Nutzung von Busbuchten
nicht mehr erforderlich, was unterm Strich zu einer Beschleunigung des Busverkehrs beitragt.”
Das Amt fiir Nachhaltige Mobilitat weist darauf hin, dass laut RASt 06 (Richtlinie fiir die Anlage von
Stadtstraen) die Haltestellenform in Abhangigkeit der Busfolgezeiten und Kfz-Belastung gewahlt wird.
Die Verstetigung des Verkehrsflusses hat hierauf keine Einfluss.
FuBRgangerverkehr: Information.
Die Verstetigung des Verkehrsflusses an stark belasteten StraRen kann zu Schwierigkeiten im FuBgan-
gerquerverkehr fiihren, da die Zeitliicken zum Queren zu klein werden. Es wird ggf. die Anlage von gesi-
cherten Querungsstellen empfohlen.
5 Stadt Vaihingen Vielen Dank fiir die Beteiligung an der Larmaktionsplanung. Seitens der Stadt Vaihingen an der Enz gibt Information.
an der Enz es keine Bedenken oder Anregungen.
Stadtplanungsa
mt, Abt. 61.1
Schreiben vom
15.02.2021
6 Gemeinde Die Gemeinde Olbronn-Diirrn nimmt den Entwurf des Larmaktionsplanes der Stadt Miihlacker zur Information.

Olbronn-Diirn
Bauamt

Schreiben vom
23.02.2021

Kenntnis und gibt keine Stellungnahme ab.

Wir wiinschen lhnen viel Erfolg beim weiteren Verfahren.
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Nr. TOB Anregung Stellungnahme der Verwaltung
7 Industrie-und  Wir bedanken uns fiir die Moglichkeit, im Rahmen der Anhorung der Trager offentlicher Belange zum Information.
Handelskammer Larmaktionsplan der Stadt Mihlacker eine Stellungnahme abzugeben.
Nordschwarz-
wald
Wirtschafts- und
Regionalent-
wicklung
Schreiben vom
24.02.2021
Sehr erfreulich ist hervorzuheben, dass in dem vorgelegten Gutachten keine Verbote zur angestrebten | Information.
Zielerreichung Larmminderung ausgesprochen werden - denn Fahrverbote auf bestimmten Strecken-
abschnitten fiihren insgesamt zu keiner besseren Larmsituation. Durch die Verlagerung nimmt lediglich
der Anteil der Umwegverkehre zu. Zudem erhohen diese auch die Schadstoffemissionen in der Stadt
und wiirden damit die Luftqualitat beeintrachtigen.
Generell empfehlen wir bei den MaBnahmen zur Larmminderung auf die VerhaltnismaRigkeit und Aus-  Der Larmaktionsplan beinhaltet fur alle vorgeschlagenen
gewogenheit der Mittel zu achten, damit der Larmaktionsplan auch von moglichst vielen Betroffenen kurz- und mittelfristigen MaRnahmen eine detaillierte
mitgetragen werden kann. Auch mussen die Kosten in einem angemessenen Verhaltnis zum Nutzen der  Kosten-Nutzen-Betrachtung. Es sind nur Malnahmen ent-
Reduzierung der Belastung durch Larm stehen. halten, deren Nutzen hoher ist, als deren Kosten. Zudem
bietet die Kosten-Nutzen-Betrachtung der Verwaltungen
die Chance, eine Priorisierung der MaBnahmen im Hin-
blick auf deren Nutzen vorzunehmen.
8 Gemeinde Illin-  Zur 3. Runde der Larmaktionsplanung der Stadt Miihlacker auRRert die Gemeinde keine Anregungen und Information.
gen Bedenken.
Bauamt . . . . . . .. .
Die Gemeinde Illingen plant derzeit keine MaBRnahmen, welche fur die Aufstellung der Larmaktions-
Schreiben vom  planung bedeutsam sein konnen.
24.02.2021
9 Stadtverwaltung Seitens der Stadt Maulbronn bestehen gegentber den vorliegenden Planungen keine Anregungen und  Information.
Maulbronn Bedenken, wir wiinschen lhnen und allen am Verfahren Beteiligten viel Erfolg und gutes Gelingen.
Bauamt
Schreiben vom
25.02.2021
10 Verkehrsver- Wir mochten generell darauf hinweisen, dass eine Fahrzeitverlangerung der Busse nicht dazu beitragt, | Information

bund Pforzheim-
Enzkreis GmbH
(VPE) Bereich
Planung

Schreiben vom
02.03.2021

den OPNV attraktiver zu machen. Auch wenn es auf einzelnen StraBen bzw. StraBenabschnitten nur 30
Sekunden sind, so sind diese in der Summe bei Zurlicklegen einer langeren Strecke nicht zu vernachlas-
sigen. Oftmals sind die Pausen fiir die Fahrer recht knapp bemessen so dass eine Fahrzeitverlangerung
dazu fihren kann, dass diese nicht mehr eingehalten werden konnen.

Dies zeigt sich jedoch erst in der Praxis so richtig, theoretische Berechnungen sind hier nicht aussage-
kraftig. Wir miissen deshalb darauf hinweisen, dass punktuelle Fahrplananderungen nach Inkrafttreten
der Tempo - 30 - Zonen nicht auszuschlieRen sind.

Die Verwaltung dankt fiir den Hinweis auf mogliche
punktuelle Fahrplananderungen. Die Verwaltung sichert
jedoch dem VPE zu, in begriindeten und auf das T 30 zu-
rickzufiihrenden Fahrzeiterhohungen geeignete Kompen-
sationsmaBBnahmen zu untersuchen.
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Nr. TOB Anregung Stellungnahme der Verwaltung
Im Zwischenbricht fehlen tbrigens die Linien 701 Miihlacker - Enzberg, 705 Muhlacker — Dirrn und 707 Die Verwaltung dankt fiir den Hinweis und erganzt diese
Mihlacker - Vaihingen/Enz - RoRwag, die ebenfalls auf den innerstadtischen Hauptachsen verkehren. im Erlauterungsbericht des Larmaktionsplans.
Wir bitten, diese zu erganzen.
11 Handwerkskam- Die Handwerkskammer Karlsruhe hat zur 3. Runde der Larmaktionsplanung der Stadt Miuhlacker keine | Information.
mer Karlsruhe Anregungen vorzubringen.
Unternehmens-
beratung
Schreiben vom
08.03.2021
12 Deutsche Bahn Im Zuge einer elektronischen Beteiligung ist die Benachrichtigung ausschlieBlich an die folgende Information.
AG E-Mail-Anschrift zu richten: dbsimm.nlkar.flaeche@deutschebahn.com.
geB Ii?r:ngi?(;l\:veenst Die Deutsche Bahn AG, DB Immobilien, als von der DB Netz AG bevollmachtigtes Unternehmen, libersen-
8 det lhnen hiermit folgende Gesamtstellungnahme als Trager offentlicher Belange und aller Unterneh-
Schreiben vom 08.68:28bkreiche zum o. g. Verfahren:
Gegen den Larmaktionsplan, 3. Runde, bestehen aus Sicht der Deutschen Bahn, DB Netz AG, keine Be- Information.

denken.

Folgende Informationen fiir die Fortschreibung des o. g. Larmaktionsplanes aus Sicht der DB AG geben
wir ihnen nachfolgend bekannt:

Durch die Gemarkung Muhlacker verlaufen die Bahnstrecken 4200 Karlsruhe Hbf - Miihlacker und 4800
Stuttgart Hbf - Bretten.

Hierbei handelt es sich um planfestgestellte Haupteisenbahnstrecken des Bundes.

Seit dem 1. Januar 2015 ist das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) fiir die Aufstellung eines bundesweiten
Larmaktionsplanes fur die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit Maknahmen in Bundeshoheit zu-
standig.

Die Informationen der Deutschen Bahn AG sind der Stadt
Muhlacker bekannt.

Im Zwischenbericht zum Larmaktionsplan wird im Kapitel
1.2 auf der Seite 7 auf die Zustandigkeiten des Eisenbahn-
Bundesamtes verwiesen.

Bestandsstrecken unterliegen nicht der Verkehrslarmschutzverordnung und von daher besteht - anders
als bei Neu- und Ausbaustrecken - kein rechtlicher Anspruch auf Larmschutz.

Fir Bestandstrecken gibt es das freiwillige Larmsanierungsprogramm des Bundes. Ein Rechtsanspruch
auf die Bundesmittel aus dem Larmsanierungsprogramm besteht nicht.

Information.

Im Rahmen des freiwilligen Larmsanierungsprogramms des Bundes wurden in Anwendung der damals
durch das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) festgesetzten Kriterien in
Muhlacker bis 2014 entlang der Bahnstrecken Larmschutzwande mit einer Gesamtlange von 4,337 km
gebaut. Zusatzlich wurden in Miihlacker passive MaBnahmen an 72 Wohneinheiten bezuschusst. Be-
gunstigt waren gemaR der damaligen Forderrichtlinie alle Gebaude, die vor dem 01.04.1974 errichtet
wurden (Inkrafttreten des Bundesimmissionsschutzgesetzes).

Im Kapitel 2.9 des Zwischenberichts zum Larmaktionsplan
ist die Bestandssituation aus dem Schienenverkehr unter
Berlicksichtigung der bereits realisierten LarmschutzmaR-
nahmen beschrieben und in den Planen 20 und 21 wie-
dergegeben.

Nach Wegfall des Schienenbonus in Hohe von 5 dB(A) zum 01.01.2015 und Absenkung der Auslésewerte
der Larmsanierung durch das Bundeshaushaltsgesetz zum 01.01.2016 wurde das Gesamtkonzept zur
Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes neu liberarbeitet. Das neue Larmsanierungskonzept des
Bundes ist seit 01.01.2019 in Kraft. Nach der derzeitigen Forderrichtlinie sind Wohngebaude forderfahig,
wenn flr die larmbelastete bauliche Anlage eine Baugenehmigung vor dem 01.01.2015 erteilt wurde

Die Stadt Muhlacker bedankt sich fiir die Wiederaufnahme
der Ortsdurchfahrt in das Larmsanierungsprogramm des
Bundes, bedauert jedoch die zeitlich frithestens in 10
Jahren zu erwartende Umsetzung weiterer MaRnahmen.
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TOB

Anregung

oder die bauliche Anlage im Geltungsplan eines vor dem 01.01.2015 bestandskraftig gewordenen Bebau-
ungsplanes errichtet wurde. Das BMVI plant zudem die Absenkung der Auslosewerte um weitere 3 dB(A).
Die Absenkung ist geplant im Rahmen des Gesetzes zum Bundeshaushalt 2021.

Die Stadt Miihlacker ist daher erneut in das freiwillige Larmsanierungsprogramm des Bundes aufge-
nommen worden mit mittlerer Prioritat. Die Deutsche Bahn wird nach sukzessiver Abarbeitung der
bundesweit hochprioritaren Streckenabschnitte voraussichtlich friihestens in 10 Jahren Kontakt mit der
Stadt Miihlacker aufnehmen wegen eventueller ErganzungsmafBnahmen im Rahmen des freiwilligen
Larmsanierungsprogramms des Bundes. Wir weisen auch nochmals darauf hin, dass kein Rechtsan-
spruch auf die Bundesmittel aus dem Larmsanierungsprogramm besteht.

Stellungnahme der Verwaltung

13

Eisenbahn-Bun-
desamt
Zentrale Bonn

Schreiben vom
12.03.2021

Im Beteiligungsverfahren im Rahmen der Larmaktionsplanung erhalten auch Behorden die Gelegenheit
sich zu beteiligen, dies stellt in Abgrenzung zum Baugesetzbuch (BauGB) keine Beteiligung Trager of-
fentlicher Belange (T6B) dar.

Information.

Seit dem 1. Januar 2015 ist das Eisenbahn-Bundesamt nach § 47e Abs. 4 Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) fiir die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplans fiir die Haupteisenbahnstrecken
des Bundes zustandig. Eine Haupteisenbahnstrecke ist durch § 47b BImSchG als ein Schienenweg von
Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz (AEG) mit einem Verkehrsaufkommen von liber
30.000 Ziigen pro Jahr definiert. Sonstige Schienenwege werden in der Larmaktionsplanung des Eisen-
bahn-Bundesamtes nicht beruicksichtigt. Weitere Informationen zum Thema Larmaktionsplanung an
den Haupteisenbahnstrecken finden Sie im Internet unter dem folgenden Link:

http://www.laermaktionsplanung-schiene.de

Die Informationen des Eisenbahn-Bundesamtes sind der
Stadt Muhlacker bekannt.

Im Zwischenbericht zum Larmaktionsplan wird im Kapitel
1.2 auf der Seite 7 auf die Zustandigkeiten des Eisenbahn-
Bundesamtes verwiesen.

Seit Veroffentlichung des Larmaktionsplans des Eisenbahn-Bundesamtes wurde die Anlagen 1 aktuali-
siert und die Anlage 3 des Gesamtkonzeptes der Larmsanierung des Bundes (Prioritatenliste) neube-
rechnet. Eine vollstandige Neuberechnung des Sanierungsbedarfs war aufgrund des Wegfalls des Schie-
nenbonus (5 dB(A)) und der Absenkung der Auslosewerte fiir die Larmsanierung um 3 dB(A) notwendig,
die das gesamte Schienennetz der Eisenbahnen in der Baulast des Bundes betraf. Es wurden sowohl
zusatzliche Streckenabschnitte erstmalig als sanierungsbediirftig in das Larmsanierungsprogramm
aufgenommen als auch bereits sanierte Abschnitte erneut als sanierungswiirdig eingereiht.

Die Stadt Miihlacker liegt an den Haupteisenbahnstrecken 4200 und 4800.

Die uberarbeiteten Anlagen 1 und 3 enthalten fur die Stadt Muhlacker folgende Informationen:

Information.

Auszug aus Anlage 1, Verzeichnis der in Bearbeitung befindlichen und fertiggestellten Lirmsanierungsbereiche,
Stand: 09/2020

. . . i Larmsanierte
_ Lage des Sanierungsbereiches Schallschutzwande (Aktiv) Wohneinheiten (Passiv)
Strecken- |Sanierungs- ¥ 3 TraarTd
nummer | bereich _ Gesamtlinge ange Cer | stand der Zal €8T | stand der
Von km | Bis km . Schallschutz- . N Wohnein- . .
in km Sanierung . Sanierung
wand (m) heiten
4800 . 444 47,6
4200 Mihlacker 340 397 89 4337 1 72 1

*Stand der Sanierung (1): Die MaRnahme ist fertig gestellt.

Im Kapitel 2.9 des Zwischenberichts zum Larmaktionsplan
ist die Bestandssituation aus dem Schienenverkehr unter
Berlicksichtigung der bereits realisierten LarmschutzmaR-
nahmen beschrieben.
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Auszug aus Anlage 3, Verzeichnis der noch zu bearbeitenden Larmsanierungsbereiche/Prioritdtszahlen der

Larmsanierungsabschnitte, Stand: Marz 2020

Muhlacker 4200 0 Muhlacker - Enzberg 34 36,1 21 X65

Muhlacker 4200 0 Muhlacker - MUuhlacker 365 36,6 01 X65

Mahlacker 4200 0 Mihlacker - Mahlacker 36,7 36,8 0,1 X65

Muhlacker  |4200 4840 Mahlacker - Mahlacker 373 38,2 0,9 X85

Mlhlacker 4800 0 Muhlacker - MUhlacker 447 44 9 02 X65
Miihlacker 34 4131

Stellungnahme der Verwaltung
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Die Aufnahme in Anlage 3 bedeutet, dass diese Streckenabschnitte schalltechnisch uberprift werden.
Mit “X65" sind in der Spalte “Bemerkung” die Sanierungsbereiche gekennzeichnet, die laut Angaben der
Deutschen Bahn bis zum 31. Dezember 2018 als fertigsaniert gelten und fiir die der Auslosewert von 65
dB(A) verwendet wurde. Aufgrund des Wegfalls des Schienenbonus und der Absenkung der Auslose-
werte fur die Larmsanierung haben sich die Auslosewerte geandert. Daher wurden diese Abschnitte
nach der Neuberechnung fiir die Anlage 3 wieder in die Ubersicht aufgenommen und neu betrachtet.
Dies bedeutet, dass diese Streckenabschnitte schalltechnisch und gemaR der Richtlinie zur Forderung
von MaBnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes -
uberarbeitete Fassung 2018 -

https:/ /www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/VerkehrUndMobilitaet/Schiene/foerderrichtlinie-laermsanierung-schiene.pdf
uberprift werden. Nach Fertigstellung des Gutachtens ist erkennbar, ob und ggf. welche Larmschutz-

maBnahmen fiir diesen Bereich in Frage kommen.

Bitte berticksichtigen Sie dazu auBerdem: Aufgrund einer erneuten Absenkung des Auslosewertes auf
54 dB(A) zum 1. Januar 2022 wird der Bedarf an Larmschutz erneut berechnet. Die dadurch neu berech-
nete Anlage 3 (Ubersicht der noch zu bearbeitenden Larmsanierungsbereiche) zum Gesamtkonzept der
Larmsanierung des Bundes soll voraussichtlich im Laufe des Jahres 2022 veroffentlicht werden.

Die Stadt Muhlacker bedankt sich fiir die Wiederaufnahme
der Ortsdurchfahrt in das Larmsanierungsprogramm des
Bundes.

Durch die neuerliche Absenkung der Auslosewerte der
Larmsanierung zum 01.01.2022 und daraus abzuleitenden
LarmschutzmaBnahmen lasst sich bereits heute feststel-
len, dass zumindest langfristig von einer weiteren Redu-
zierung der Betroffenheiten aus dem Schienenverkehr
auszugehen ist.

Dariiber hinaus konnen Sie die Larm- und Betroffenheitskarten fiir die Larmindizes LDEN und LNight fiir
die Stadt Mihlacker uber folgenden Link herunterladen:

https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierung/Haupteisenbahnstrecken/bw/bw_node.html

Sie erhalten uber diesen Link Zugriff auf alle Larm- und Betroffenheitskarten fiir das Land Baden- Wiirt-
temberg. Bitte beachten Sie hierbei die auf den Karten angegebenen Hinweise im Falle einer Veroffent-

lichung.

Die Larmkarten des Eisenbahn-Bundesamtes fiir die Stadt
Muhlacker sind im Zwischenbericht zum Larmaktionsplan
in den Planen 20 und 21 wiedergeben.

Zum vorliegenden Larmaktionsplan der Stadt Mihlacker habe ich folgende Hinweise:

Im Larmaktionsplan Runde 3 der Stadt Miihlacker mit Stand vom Dezember 2020 weisen Sie mehrere
ruhige Gebiete aus, die sich nach aktueller Datenlage der Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamtes
im Larmwirkungsbereich eines Schienenweges der Eisenbahnen des Bundes befinden. Dadurch sind die
Gebiete von Schienenverkehrslarm beeintrachtigt. Ich bitte Sie, diesen Umstand bei der Ausweisung

ruhiger Gebiete zu beriicksichtigen.

Die Ermittlung der Larmbelastung der Ruhigen Gebiete
erfolgte unter Beriicksichtigung des energetischen Mitte-
lungspegels des Stralen- und Schienenverkehrs. In den
vom Schienenverkehr mafRgebend belasteten Ruhigen
Gebiete (hier: Stadtgarten beim DRK Seniorenzentrum,
KiBling, Hochberg und Lugwald) wird der angestrebte
Zielwert von 55 dB(A) fiir Ruhige Gebiete um mehr als 5
dB(A) liberschritten. Diese Gebiete eignen sich daher nicht
zur Ausweisung mit dem Schutzstatus "Ruhiges Gebiet’.
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Bei den Planen mit den Nummern 20 und 21 im Anhang zum Larmaktionsplan verwenden Sie
Kartenmaterial des Eisenbahn-Bundesamtes. Bitte beachten Sie in diesem Zusammenhang folgenden
Urheberrechtshinweis: Die Nutzung der Karten wird fiir die Geofachdaten des Eisenbahn-Bundesamtes
durch die Verordnung zur Festlegung der Nutzungsbestimmungen fir die Bereitstellung von Geodaten
des Bundes (GeoNutzV) vom 19. Marz 2013 (Bundesgesetzblatt Jahrgang 2013 Teil | Nr. 14) geregelt. Fiir
die Hintergrundkarte gelten die Bestimmungen der Datenlizenz Deutschland - Namensnennung - Versi-
on 2.0

Fur die Larmkarten gilt:

« © Eisenbahn-Bundesamt (2017), DB Netz AG, Bahn-Geodaten/Infrastrukturdaten (2016)
Fur die Hintergrundkarten gilt:

« © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2017, Datenquellen:

http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open.pdf

Stellungnahme der Verwaltung

Die Verwaltung bedankt sich fiir den Hinweis auf den Ur-
heberrechtsschutz und fiigt die entsprechenden Texte in
die Planunterlagen ein.

Gericke GmbH & Co. KG
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14

Verkehrsclub
Deutschland
(VCD)
Kreisverband
Pforzheim /
Enzkreis e. V.

Die Larmkartierung zeigt deutlich auf, dass auf vielen StraBenabschnitten in der Stadt der Verkehrslarm
zu hoch ist. Gleichzeitig wird auch deutlich, dass die Hauser an diesen lauten StraBenabschnitten in
den letzten Jahren eine deutliche Wertminderung erlitten haben, entsprechend wohnen dort auch
tiberdurchschnittlich viele sozial Schwachere (z.B. Pforzheimer StraBe, Miihlacker StraBe).

Schreiben vom 13.03.2021

Information.

Aus Sicht des 0kologischen Verkehrsclub VCD ist eine nach Larmgesichtspunkten ausgerichtete Stadt-
und Raumplanung notwendig. Hier spielen die Starkung des Rad- und FuRverkehrs und die Schaffung
eines attraktiven Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) entscheidend hinein. Denn bester Lirm-
schutz ist Larm, der gar nicht entsteht. Dieser Bereich kommt u.a. im Larmaktionsplan nicht ausrei-
chend vor. Hier wird auf Seite 45 ausgefiihrt, dass das OPNV-Angebot sowie die Radférderung ,ange-
messen” sei.

Information.

Als VCD bestreiten wir dies:

Sowohl der OPNV als auch der Radverkehr haben in Miihlacker im Vergleich zu anderen Stadten einen
unterdurchschnittlichen Anteil (auBerhalb des Schiilerverkehrs) am innerstadtischen Verkehr. Entspre-
chend stark ist der KFZ-Verkehr ausgepragt, der gleichzeitig Ursache einer hohen Larmbelastung ist.

Es ist darzulegen, wie hoch der Radverkehrsanteil und der OPNV-Anteil bei der Altersgruppe der 18 -
65jahrigen tatsachlich ist.

Als VCD gehen wir davon aus, dass flir diese Altersgruppe sowohl der OPNV-Anteil als auch der Rad-
verkehrsanteil an den Wegen in der Stadt jeweils unter 5% betragt. Die Beurteilung ,angemessen” ware
dann gerechtfertigt, wenn der Anteil jeweils mindestens 10% betragen wiirde. Das wiirde jeweils minde-
stens eine Verdoppelung bedeuten, entsprechend ware dies eine Reduktion des KFZ-Verkehrs (ausge-
hend von unterstellt derzeit ca. 70% und ca. 20% FuBverkehrsanteil) um 14%. Eine Reduktion des
KFZ-Verkehrs in dieser GroRenordnung wiirde sowohl den StraBenverkehrslarm mindern als auch ins-
gesamt die Aufenthaltsqualitat entlang der StraRen verbessern und damit wiederum den FuRverkehr
starken.

Im Larmaktionsplan ist deshalb die Wertung ,,@PNV-Angebot angemessen” und ,Radforderung ange-
messen” zu streichen und zu ersetzen durch ,,OPNV-Angebot signifikant ausbauen” und ,Radverkehrs-
forderung signifikant ausbauen®.

Die Stadt Miihlacker als ein Mittelzentrum in nur 12 km
Entfernung zur Stadt Pforzheim ist verkehrlich gepragt
durch einen hohen Durchfahranteil von Pendlerstromen
aus dem Umland.

Der Stadt Muhlacker liegen keine Informationen uber den
Radverkehrsanteil in der angegebenen Altersgruppe vor.

Die Argumentation des VCD ist nachvollziehbar. Aus
schalltechnischer Sicht muss jedoch auch trotz einer auf-
gezeigten Reduzierung des Kfz-Verkehrs um 14% festge-
stellt werden, dass eine derartige Reduzierung im Kfz-
Verkehr zu keinen wahrnehmbaren Pegelminderungen
flhrt. Erst bei einer Halbierung des Verkehrsaufkommens
kann von einer horbaren Pegelminderung von 3 dB(A)
ausgegangen werden.

Der weitere Ausbau des Radverkehrsnetzes sowie des
OPNV-Netzes ist von daher nur eine von vielen moglichen
zusatzlichen MaRnahmen (siehe Tab. 10 auf Seite 45 im
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Nr. TOB Anregung Stellungnahme der Verwaltung
Dazu gehort neben einem Ausbau der OV-Angebote und der Radwege auch die Mobilitatsberatung, der  Zwischenbericht), die erst in ihrer Summe bei vollstandi-
Verweis auf ,A“ ist insofern nicht ausreichend, sondern sollte aktiv angegangen werden. Hier kommt ger Umsetzung, d.h. aber auch erst langfristig, einen hor-
z.B. auch die Einrichtung von betrieblicher Mobilitatsberatung in Betracht. baren Beitrag zur Pegelminderung in Miihlacker beitragen.
Die weiteren Vorschlage finden unsere Zustimmung, insbesondere die Ausweitung von Die Verwaltung dankt fiir die Zustimmung der geplanten
Tempo-30-Bereichen und der Schutz von ruhigen Gebieten. LarmminderungsmafRnahmen.
Hinsichtlich der derzeit fehlenden Larmschutzwand auf Hohe des Wohngebietes Heidenwaldle entlang  Der Verwaltung ist die Situation im Bereich “Heidenwald-
der LandesstralRe nach Lienzingen sehen wir die Notwendigkeit eines raschen Wiederaufbaus. Nur mit  le” bekannt. Der Gemeinderat hat am 08.06.2021 eine 4 m
dieser Larmschutzwand konnte fiir das Heidenwaldle die Einhaltung der Larmschutzgrenzwerte nach- hohe Larmschutzwand beschlossen.
gewiesen werden - derzeit fehlt diese Wand, entsprechend ist hier eine Uberschreitung der Grenzwerte
gegeben.
15 Polizeiprasidium Aus verkehrspolizeilicher Sicht haben wir gegen die Larmaktionsplanung der Stadt Mihlacker keine Information.
Pforzheim Einwande.
Fuhrungs- und
Einsatzstab /
Einsatz
Schreiben vom
15.03.2021
16 Regierungsprasi- Mit Schreiben vom 01.02.2021 wurde dem Regierungsprasidium Karlsruhe von lhnen im Rahmen der Information.
dium Karlsruhe  Beteiligung der Trager offentlicher Belange der Larmaktionsplan, 3. Runde, der Stadt Miihlacker zur
Abteilung 4 - Stellungnahme vorgelegt. Fiir die Abteilung 4 des Regierungsprasidiums Karlsruhe wird in diesem
Mobilitat, Ver-  Schreiben von den Referaten 45 und 46 Stellung genommen.
kehr und Stras-
sen
Schreiben vom
15.03.2021
Im Bereich der Stadt Muhlacker ist das Referat 45 des Regierungsprasidiums Karlsruhe zustandig fur Information.

die Umsetzung von baulichen LarmsanierungsmafRnahmen an den BundesstraBen B10, B35 sowie den

LandesstraBen L1132, 1134 und L1173.

Wir mochten darauf hinweisen, dass LarmminderungsmaBnahmen aus dem Larmaktionsplan nur dann
umgesetzt werden konnen, wenn sie nach Fachrecht zulassig sind.

Voraussetzung fur die Durchfuhrung einer baulichen MaRnahme im Rahmen der Larmsanierung ist,
dass die fiir die Larmsanierung festgelegten Auslosewerte liberschritten sind. Die Auslosewerte sind im
Landeshaushalt festgesetzt und in folgender Tabelle aufgelistet.

Die maBgebenden Auslosewerte der Larmsanierung fin-
den sich im Kapitel 2.5 auf Seite 24 des Zwischenberichts.

Information.
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Tag Nacht
1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen, Altenheimen, 64 dB(A) 54 dB(A)
in reinen und allgemeinen Wohngebieten sowie in Klein-
siedlungsgebieten
2.in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 66 dB(A) 56 dB(A
3. in Gewerbegebieten 72 dB(A) 62 dB(A).

Stellungnahme der Verwaltung

Gericke GmbH & Co. KG

MODUS CONSULT g

Die Beurteilungspegel an den Gebauden sind durch Berechnung zu ermitteln und mit diesen Auslose-
werten zu vergleichen. MaBgebend fiir die fachliche Berechnung des Beurteilungspegels sind die Richt-
linien fur den Verkehrslarmschutz an StraBen — RLS-90. Daruber hinaus muss die MaBnahme auch
verhaltnismaRig im Sinne des Fachrechts sein. Liegen diese Voraussetzungen vor, kann das Referat 45
als Fachbehorde die MaBnahmen im Rahmen der zur Verfugung stehenden Haushaltsmittel umsetzen.

Zu den einzeln aufgefiihrten, die StraBenbauverwaltung betreffenden baulichen MaBnahmen im Larm-
aktionsplan nimmt Referat 45 des Regierungsprasidiums wie folgt Stellung:

Der Zwischenbericht des Larmaktionsplans viusalisiert in
den Planen 9 und 9a fiir den Beurteilungszeitraum Tag

sowie in den Planen 10 und 10a fiir den Zeitraum Nacht-
detailliert die Betroffenheiten nach RLS-90 in den Pegel-
klassen zwischen 65/55 und 67/57 dB(A) tags / nachts
(griine Einfarbung der Gebaude), zwischen 67/57 und
70/60 dB(A) tags / nachts (gelbe Einfarbung), zwischen
70/60 und 72/62 dB(A) tags / nachts (rote Einfarbung)
sowie groRer 72/62 dB(A) tags / nachts (magenta Einfar-
bung).

Die VerhaltnismaRigkeit der vorgeschlagenen MaBnahmen
wird durch eine Nutzen-Kosten-Berechnung, die im Kapi-
tel 3.5.2 des Zwischenberichtes zu finden ist, nachgewie-
sen.

Zur Forderung von passiven SchallschutzmaRnahmen an Gebauden mit Uberschreitung der Auslose-
werte der Larmsanierung:

Mit der Forderung von passiven SchallschutzmaBnahmen an besonders betroffenen Gebauden ist das
Regierungsprasidium Karlsruhe grundsatzlich einverstanden. Eigentiimer von Gebauden an Bundes-
und LandesstraBen, fiir die nach der RLS 90 eine Uberschreitung der Auslésewerte der Lirmsanierung
berechnet wurde, haben die Moglichkeit beim Regierungsprasidium Karlsruhe einen Antrag auf Zu-
schuss zu passiven LarmschutzmalRnahmen zu stellen.

Voraussetzung fiir die Gewahrung eines Zuschusses ist daneben, dass das betreffende Gebaude vor
dem 01.04.1974 (Inkrafttreten des Bundesimmissionsschutzgesetzes) errichtet wurde oder zumindest
die Voraussetzung fiir das Gebaude in Form eines rechtskraftigen Bebauungsplanes zu diesem Zeit-
punkt schon geschaffen war. AuBerdem durfen fiir das betreffende Gebaude in der Vergangenheit nicht
bereits schon einmal Zuschiisse zu LarmschutzmaBnahmen gezahlt worden sein. Im Gewahrungsfall
betragt der Zuschuss 75% der Gesamtkosten fiir die notwendigen Larmschutzmafnahmen.

Die Stadt Miihlacker dankt dem Regierungsprasidium fiir
die Aufnahme der Bundes- und LandesstralRen in Muhla-
cker in das Larmsanierungsprogramm des Landes und
sichert die volle Unterstiitzung bei Baualterbestimmung
und der Eigentliimerermittlung im Rahmen der
Datenschutzgrundverordnung zu.

Der Hinweis zur Forderung baulicher MaBnahmen in Form
von Larmschutzfenstern findet sich detailliert in Kapitel
3.1.2 a) des Zwischenberichtes.

Zum Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags in der Ortsdurchfahrt Muhlacker:

ErhaltungsmaBnahmen an LandesstraRen werden in Abhangigkeit ihres baulichen Zustands entspre-
chend einer landesweiten Dringlichkeitsliste durchgefiihrt.

In dieser Liste ist die Ortsdurchfahrt B10 ab Abzweig L1134 von Miihlacker und die B35, sowie die L1132
und L1134 momentan nicht als “zur Erhaltung anstehend” aufgefiihrt. Ein Austausch des Fahrbahnbelags
kann daher erst langfristig erfolgen.

Erst im Rahmen einer anstehenden Fahrbahnsanierung kann auch eine abschlieRende Aussage dariiber

Die Stadt Miihlacker bedauert, dass fiir die benannten
StraBenabschnitte erst langfristig Mittel zur Fahrbahnsa-
nierung zur Verfugung stehen.

Seitens des RP werden jedoch keine Aussagen zum Orts-
teil Enzberg in Bezug auf die L 1173 sowie die B 10 getrof-
fen.

Die Verwaltung wird hierzu eine erganzende Anfrage an
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getroffen werden, ob der StraBenabschnitt sich fiir den Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags
eignet.

Dariiber hinaus gibt es von Seiten des Referates 45 keine Einwande gegen den aktuellen Entwurf des
Larmaktionsplans.

Stellungnahme der Verwaltung
das Regierungsprasidium, Abteilung 4 stellen.

Die Stadt Miihlacker dankt fiir diese Einschatzung.

Zu den aufgefiihrten, die hohere StraBenverkehrsbehorde betreffenden MaBnahmen im Larmaktions-
plan nimmt Referat 46 des Regierungsprasidiums wie folgt Stellung:

Zustandig fur die Prifung und Anordnung von straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen, wie Geschwin-
digkeitsbeschrankungen oder Verkehrsverbote ist die untere StraBenverkehrsbehdrde (Stadt Miihla-
cker). StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz vor Larm und Abgasen bediirfen iiberdies der
Zustimmung der hoheren StraRenverkehrsbehdrde (vgl. VwV-StVO zu § 45 zu Absatz 1 bis 1 e, V, Rn. 13,
wobei der Zustimmungsvorbehalt gemaR der VwV-IM-StVO in Baden-Wiirttemberg auf die
Regierungsprasidien delegiert ist).

Gemal Ziffer V. der VwV-StVO zu § 45 Abs. 1 bis 1e bedarf es also zu beabsichtigten straRenverkehrs-
rechtlichen MaRnahmen auch im Rahmen der Larmaktionsplanung der Zustimmung der hoheren Stra-
Benverkehrsbehorde beim Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 46. Wir gehen ggfs. von entspre-
chender Vorlage eines separaten Antrages zu einem spateren Zeitpunkt (nach der Anhoérung der Trager
offentlicher Belange) von der StraBenverkehrsbehorde aus.

Wie alle verkehrsrechtlichen MaRnahmen ist auch die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen
nicht in die freie Disposition der Behorden gestellt. Vielmehr ist es erforderlich, dass die rechtlichen
Voraussetzungen fiir solche MaBnahmen gegeben sind.

Dies ist regelmaRig gegeben, wenn die vom StraRenverkehr herrihrenden Beurteilungspegel von 70
dB(A) tags und 60 dB(A) nachts liberschritten sind (Orientierungswerte der Larmschutz-Richtlinien StVv).
Die Berechnung des Larmpegels erfolgt hierbei nach den Vorgaben der Richtlinien fur den Larmschutz
an StraBen (RLS-90) und nicht nach der fiir die Larmkartierung angewandten vorlaufigen Berechnungs-
methode fiir die Ermittlung des Umgebungslarms an StraRen (VBUS).

Information.

Die Vorgehensweise ist der Verwaltung der Stadt Miihla-
cker vertraut. Entsprechende Antrage wurden bereits im
Anschluss an die Verabschiedung des Larmaktionsplans
der 2. Stufe an die Hohere StraRenverkehrsbehorde ge-
stellt.

Der Kooperationserlass-Larmaktionsplanung vom 29.10.2018 regelt im Kern, dass bei einer Uberschrei-
tung der gebietsspezifischen Larmvorsorgewerte, die in der 16. BImSchV geregelt sind, das
Anordnungsermessen eroffnet wird und bei der Ermessensausibung im Rahmen der Larmaktionspla-
nung besonders zu berlicksichtigen ist, dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am
Tag und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen. Im Ergebnis gibt es einen un-
eingeschrankten Ermessensspielraum ab Uberschreiten der Grenzwerte der 16. BiImSchV bis zu den
Orientierungswerten der Larmschutz-Richtlinien StV. Uber den Orientierungswerten der
Larmschutz-Richtlinien StV ist das Ermessen eingeschrankt in Richtung eines Einschreitens im Regelfall.

Der Kooperationserlass besagt nicht, dass sich bei einer Uberschreitung der vom VGH genannten Orien-
tierungswerte von 65/55 dB(A) das Ermessen zu einer Pflicht zum Einschreiten und zur Anordnung von
straRenverkehrsrechtlichen MaBnahmen verdichtet. Es muss vielmehr eine Abwagung durch die Ge-
meinde erfolgen. Rechtsfehlerhaft ist die Abwagung einer Gemeinde u.a. dann, wenn die Anhorung der
zustandigen Ver-kehrsbehorde unterblieben ist oder lediglich auf einem Gemeinderatsbeschluss fuft.
Die neuere Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob eine gemaR § 45 Abs.9 Satz 3 StVO
eine Verkehrsbeschrankung rechtfertigende Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BimschV). Werden die in § 2 Abs. 1 der Verkehrslarmschutzverordnung
geregelten Immissionsgrenzwerte uberschritten, haben die Larmbetroffenen regelmaRig Anspruch auf
ermessensfehlerfreie Entscheidung lber eine verkehrsbeschrankende MaBnahme.

Der Zwischenbericht des Larmaktionsplans beschreibt die
Vorgehensweise der Abwagung in den Kapiteln 2.5. und
2.6.
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Die fiir die MaBnahmenabwagung maBgeblichen Aspekte sind vom Einzelfall abhangig. Relevante Ge-
sichtspunkte sind u.a.: Bewertung von Verdrangungseffekten, anstehende straBenbauliche MaRnahmen
zur Larmminderung, mildere Mittel wie eine geanderte Verkehrsfiihrung, die Belange des flieBenden
Verkehrs, Auswirkungen auf den OPNV, Auswirkungen auf den FuR- und den Radverkehr, Anpassungs-
bedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle).

AuRRerdem sollen die Beurteilungspegel fuir eine grofRe Zahl von Betroffenen liber den genannten Wer-
ten liegen; wenige Betroffenheiten reichen fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen nicht aus.

Stellungnahme der Verwaltung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung (siehe unter anderem
Kapitel 2.7 sowie 3.6 des Zwischenberichts) sind die Ver-
kehrsfunktion, die Belange anderer Verkehrsteilnehmer
sowie die Belange des OPNV betrachtet und die vorge-
schlagene MaRRnahmen des T 30 dahingehend abgewogen-
worden. Der Geschwindigkeitsreduzierung stehen keine
offentlichen Interessen entgegen, zumal fiir die meisten
Verkehrsrelationen gute Umgehungsmoglichkeiten be-
stehen und fiir die in der Ortslage verbleibenden Relatio-
nen keine maRgeblichen Fahrzeitverluste entstehen, die
in der Abwagung zur Verkehrssicherheit und Larmbela-
stung maRgeblich waren.

Gericke GmbH & Co. KG
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Fur die Larmaktionsplanung der Stadte und Gemeinden gibt der Kooperationserlass- Larmaktionspla-
nung des Verkehrsministeriums vom 29. Oktober 2018 umfassende Hinweise. Die dortigen Ausfiihrungen
zu straBenverkehrsrechtlichen MaRnahmen als Teil einer Larmaktionsplanung gelten zunachst nur fir
die nach § 47c BImSchG kartierungspflichtigen HauptverkehrsstraBen - das sind Bundesfern- und Lan-
desstraRen mit mehr als drei Millionen Fahrzeugen pro Jahr. Dies betrifft vor allem Fragen der
Bindungswirkung von in Larmaktionsplanen festgelegten straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen so-
wie die fiir die Ermessensausibung im Rahmen der Larmaktionsplanung relevante Aussage, dass Werte
ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen. Die einen Larm-
aktionsplan umsetzende Fachbehorde kontrolliert anhand der begriindenden Unterlagen der planauf-
stellenden Kommune, ob das Planungsermessen rechtsfehlerfrei ausgetibt und der VerhaltnismaRig-
keitsgrundsatz beachtet wurde. Nur ein abwagungsmangelfreier Larmaktionsplan darf von der Fach-
behorde umgesetzt werden.

Information.

Nicht-kartierungspflichtige StraBenabschnitte werden im Rahmen von Larmaktionsplanungen durch die
Gemeinde auf freiwilliger Basis einbezogen. Die hiervon betroffenen Streckenziige (Bundes- und Lan-
desstraBen unter 8.200 Kfz/Tag, sowie Kreis- und Gemeindestrafen) fallen nicht unter die Definition
einer HauptverkehrsstraBe gemaR § 47b BImSchG.

In diesem Fall obliegt die Ermessensausiibung fiir hierauf abzielende MaBnahmen der zustandigen
unteren StraBenverkehrsbehorde. Diese hat unter besonderer Wirdigung der Ausfiihrungen des Larm-
aktionsplans zu erfolgen. Die Anordnung unterliegt dem Zustimmungsvorbehalt der hoheren StralRen-
verkehrsbehorde (VwV-StVO zu § 45 zu Absatz 1 bis 1e Rn. 13 unter Verweis auf die Larmschutz- Richt-
linien-StV). Das bedeutet, dass die StraBenverkehrsbehérde und die hohere StraBenverkehrsbehorde
bei nicht-kartierungspflichtigen StraBenabschnitten durch den Larmaktionsplan nicht gebunden sind,
sich die im Larmaktionsplan dargelegte Abwagung der Gemeinde zu eigen machen konnen, jedoch nicht
missen.

Die Stadt Muhlacker hat zahlreiche zusatzliche StraRe-
abschnitte in die Larmkartierung mit einbezogen.

Seitens des Ministeriums fiir Verkehr des Landes Baden-
Wirttemberg wurde zudem aktuell mit Datum 13.04.2021
mit den "Erganzungen zum Kooperationserlass - Larm-
aktionsplanung von 29.10.2018" der Begriff der "Hauptver-
kehrsstraBe” erweitert, so dass nun auch vielbefahrene
Kreis- und GemeindestraBen hinzugerechnet werden.

Die in Miihlacker berticksichtigten StraBen und deren
Verkehrsmengen konnen dem Zwischenbericht in Kapitel
1.5 sowie den Planen 3 und 4 entnommen werden.

Zur Frage des Lickenschlusses ist zu sagen, dass der Kooperationserlass regelt, dass zur Vermeidung
haufigerer Wechsel der zulassigen Hochstgeschwindigkeit in Ortsdurchfahrten zwischen MaBnahmen-
bereichen Luckenschlisse bis maximal 300 Meter Lange erfolgen konnen. AulRerortsbereiche sind da-
von nicht abgedeckt.

Die vorgeschlagenen MaBnahmen in Miihlacker beinhalten
in einzelnen Abschnitten die Option des Liickenschlusses.

Der Kooperationserlass besagt weiterhin, dass der Aspekt der Leichtigkeit des Verkehrs nicht pauschal
in die Abwagung einzustellen ist, sondern er muss hinreichend quantifiziert und konkretisiert werden.
Eine mogliche Fahrzeitverlangerung infolge einer straBenverkehrsrechtlichen Larmschutzmafnahme
wird in der Regel als nicht aus-schlaggebend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt.
Im Falle des Larmaktionsplanes Miihlacker sind die Buslinien 700, 702, 703 und 101-106 betroffen.

Im Zwischenbericht des Larmaktionsplans sind die Fahr-
zeitdifferenzen im OPNV infolge der T30-MaRnahmen fiir
die Linien des VPE sowie den Stadtbus Miihlacker detail-
liert beschrieben.
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Wir weisen darauf hin, dass nach den Festlegungen des Kooperationserlasses-Larmaktionsplanung
Larmkarten mit Isophonen-Bandern im Abstand von 5 dB(A) nicht ausreichend sind und, um eine sach-
gerechte Abwagung vornehmen zu kénnen, folgende Unterlagen (siehe Kooperationserlass- Larmak-
tionsplanung S. 21) erforderlich sind:

- Hohe der Larmpegel je Gebaude
- Anzahl der Larmbetroffenen je Gebaude
- Kriterien und Ergebnis der MaRnahmenabwagung aus dem Larmaktionsplan

AuBRerdem sind Ausschnittskarten sinnvoll, auf denen StralRennamen und Hausnummern ersichtlich
sind, um die entsprechenden Abschnitte beurteilen zu konnen. Dies wiirde die Bearbeitung eines spate-
ren Antrages auf Zustimmung erheblich erleichtern und beschleunigen.

Stellungnahme der Verwaltung

Entsprechenden Unterlagen mit detaillierten, d.h. fassa-
denscharfen Berechnungsergebnissen nach RLS-90, etc.
werden der Verkehrsbehorde bei Antragstellung von der
Verwaltung zur weiteren Entscheidungsfindung zur Verfi-
gung gestellt.

Gericke GmbH & Co. KG
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Nach einer ersten groben Priifung stellt sich die Frage, wie viele Einwohner in welchen Gebauden kon-
kret von einem Verkehrslarm in den Tagstunden von mehr als 65 dB(A) und in den Nachtstunden von
mehr als 55 dB(A) auf den entsprechenden Streckenabschnitten betroffen sind, fiir die Geschwindig-
keitsbeschrankungen geplant sind. Dies geht aus der vorgelegten Fortschreibung des Larmaktions-
planes bisher leider nicht hervor, lediglich, dass bei Einwohnern in verschiedenen StraRenabschnitten
der Pegelbereich 65 dB(A) LDEN und der Pegelwert von 55 dB(A) LNight iiberschritten wird. Das vor-
gelegte Gutachten verwendet als Berechnungsmethode vor allem VBUS, zur weiteren Prifung stralRen-
verkehrsrechtlicher MaBnahmen miissten spatestens bei einem Antrag auf Zustimmung die Larmpegel
je Gebaude nach RLS-90 vorgelegt werden. Auf die im Kooperationserlass aufgezeigte vereinfachte
Umrechnung der Larmpegel von VBUS in RLS-90 - Werte weisen wir hin.

Der Zwischenbericht des Larmaktionsplans viusalisiert in
den Planen 9 und 9a fiir den Beurteilungszeitraum Tag
sowie in den Planen 10 und 10a fur den Zeitraum Nacht-
detailliert die Betroffenheiten nach RLS-90 in den Pegel-
klassen zwischen 65/55 und 67/57 dB(A) tags / nachts
(griine Einfarbung der Gebaude), zwischen 67/57 und
70/60 dB(A) tags / nachts (gelbe Einfarbung), zwischen
70/60 und 72/62 dB(A) tags / nachts (rote Einfarbung)
sowie groBer 72/62 dB(A) tags / nachts (magenta Einfar-
bung).

Die Betroffenenzahlen sind im Larmaktionsplan aus Da-
tenschutzgriinden nur fur ausgewahlte Aktionsbereiche,
die z.T. mehrere StraBen zusammenfassen, in Tabellen-
form dargestellt (siehe Anhang-Tabelle 1).

Entsprechenden Unterlagen mit detaillierten Einwohner-
daten, etc. werden der Verkehrsbehorde bei Antragstel-
lung von der Verwaltung zur weiteren Entscheidungsfin-
dung zur Verfuigung gestellt.

Zu den geplanten MaBnahmen in Planfall 1, den Geschwindigkeitsbeschrankungen ganztags auf 30
km/h aus Larmschutzgriinden in 13 Teilbereichen, auf 30 km/h nachts in einem Bereich und auf 70
km/h auBerorts in zwei Bereichen nehmen wir wie folgt Stellung:

Enzberg, Kieselbronner StralRe (L1173), zwischen Hausnummer 134/1 und Hausnummer 18 (ca. 800 m):

In diesem Bereich sind gemaR den Ausfiihrungen im Larmaktionsplan die Werte von 65 dB(A) tags und
von 55 dB(A) nachts an Gebauden mit Wohnbevdlkerung liberschritten. Hinsichtlich der genauen Anzahl
der betroffenen Bewohner, der Hohe der berechneten Larmpegel je Gebaude und der Ermessensabwa-
gung verweisen wir auf unsere bisherigen Ausfiihrungen. Spatestens bei einem Antrag auf Zustimmung
zu Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden miissten diese nachgereicht werden.

Allgemein kann gesagt werden, dass wenn die fur die MakRnahmenabwagung maRgeblichen und vom
Einzelfall abhangigen Aspekte von der planenden Gemeinde gebiihrend beriicksichtigt wurden und
einzelfallbezogen ermessensfehlerfrei abgewogen wird, dies von uns nicht zu beanstanden ist.

Die Stadt Miihlacker dankt fiir die jeweilige Einschatzung
der ortlichen Larmbetroffenheiten in den betrachteten
Abschnitten und sichert die Bereitstellung der zusatzlich
erforderlichen Unterlagen zu.

Enzberg, Kieselbronner StraRe (L1173), zwischen SteegerstraBe Hausnummer 19 und Einmindung Kanal-

siehe oben
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straBe (ca. 220 Meter):

Hier sind gemaR den Ausfiihrungen im Larmaktionsplan die Werte von 65 dB(A) tags und von 55 dB(A)

nachts an Gebauden mit Wohnbevolkerung liberschritten. Hinsichtlich der genauen Anzahl der betrof-
fenen Bewohner, der Hohe der berechneten Larmpegel je Gebaude und der Ermessensabwagung ver-

weisen wir auf unsere bisherigen Ausfiihrungen.

Stellungnahme der Verwaltung

Lienzingen, FriedenstraRe (L1134), zwischen Einmiindung Kirchenburggasse und Zufahrt zur B 35 (ca. 350

Meter):

Hier sind gemal den Ausfiihrungen im Larmaktionsplan die Werte von 65 dB(A) tags und von 55 dB(A)

nachts an Gebauden mit Wohnbevolkerung tberschritten. Hinsichtlich der genauen Anzahl der betrof-
fenen Bewohner, der Hohe der berechneten Larmpegel je Gebaude und der Ermessensabwagung ver-

weisen wir auf unsere bisherigen Ausfiihrungen.

siehe oben

Lomersheim, Illinger StraRe (K 4505) zwischen Hausnummer 9 und Hausnummer 93 (ca. Einmiindung
Wolfgangweg/Meisenweg) (ca. 700 Meter):

Hier sind gemaR den Ausfiihrungen im Larmaktionsplan die Werte von 65 dB(A) tags und von 55 dB(A)

nachts an Gebauden mit Wohnbevadlkerung liberschritten. Hinsichtlich der genauen Anzahl der betrof-
fenen Bewohner, der Hohe der berechneten Larmpegel je Gebaude und der Ermessensabwagung ver-

weisen wir auf unsere bisherigen Ausfiihrungen.

siehe oben

Lomersheim, MiihlackerstraBe (K4505) zwischen Lomersheimer StraBe und MiihlackerstralRe (senaue
Ausdehnung aus der Beschreibung nicht nachvollziehbar):

Hier sind gemaR den Ausfiihrungen im Larmaktionsplan die Werte von 65 dB(A) tags und von 55 dB(A)

nachts an Gebauden mit Wohnbevodlkerung liberschritten. Hinsichtlich der genauen Anzahl der betrof-
fenen Bewohner, der Hohe der berechneten Larmpegel je Gebaude und der Ermessensabwagung ver-

weisen wir auf unsere bisherigen Ausfiihrungen. Die genaue Ausdehnung miisste noch prazisiert wer-

den.

Der Bereich erstreckt sich vom Kreisverkehr Lomershei-
mer StraBe / Muhlacker StraBe / Im Letten bis zum be-
stehenden Tempo 30in Hohe der Miihlacker Stralle Hs-Nr.
44,

Desweiteren: siehe oben

Mihlacker, Enzstrae (L1134) zwischen Pforzheimer StrafRe (B10) und Unterm Berg (ca. 650 Meter):

Hier sind gemal den Ausfiihrungen im Larmaktionsplan die Werte von 65 dB(A) tags und von 55 dB(A)
nachts an Gebauden mit Wohnbevolkerung uberschritten. Weitest-gehend besteht auf diesem Stre-
ckenabschnitt nur eine einseitige Bebauung. Hinsichtlich der genauen Anzahl der betroffenen Bewoh-
ner, der Hohe der berechneten Larmpegel je Gebaude und der Ermessensabwagung verweisen wir auf
unsere bisherigen Ausfiihrungen.

Auf der L1134 (EnzstraBe) wurde bereits 2017 einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h nachts

(22 - 6 Uhr) auf dem Teilabschnitt zwischen Einmiindung Herrenwaagbriicke und Einmiindung Ulrichweg

zum Schutz der Wohnbevolkerung vor Larm zugestimmt. Der nun geplante Abschnitt wiirde diesen Ab-
schnitt beinhalten.

siehe oben (Seite 15)

Unterm Berg (K4505) zwischen EnzstraRe (L1134) und Beim St. Peter (ca.280 Meter):

Hier sind gemaR den Ausfiihrungen im Larmaktionsplan die Werte von 65 dB(A) tags und von 55 dB(A)
nachts an Gebauden mit Wohnbevolkerung tGberschritten. Diese MaRnahme ware direkt anschlieBend
an die vorherige. Hinsichtlich der genauen Anzahl der betroffenen Bewohner, der Hohe der berechne-
ten Larmpegel je Gebaude und der Ermessensabwagung verweisen wir auf unsere bisherigen Ausfiih-
rungen.

siehe oben (Seite 15)
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Herrenwaag zwischen EnzstraRe (L1134) und Herrenwaag Hausnummer 20 (ca. 400 Meter): siehe oben (Seite 15)

Hier sind gemaR den Ausfiihrungen im Larmaktionsplan die Werte von 65 dB(A) tags und von 55 dB(A)
nachts an Gebauden mit Wohnbevolkerung liberschritten. Diese MaBnahme ware miindend an die bei-
den vorherigen. Weitestgehend besteht auf diesem Streckenabschnitt nur eine einseitige Bebauung.
Hinsichtlich der genauen Anzahl der betroffenen Bewohner, der Hohe der berechneten Larmpegel je
Gebaude und der Ermessensabwagung verweisen wir auf unsere bisherigen Ausfiihrungen.

GoethestraBRe zwischen BahnhofstraRe und Pforzheimer StraBe (B 10) (ca.180 Meter): Hier handelt es sich um einen sogenannten
“Luckenschluss” der T 30 - MaBnahmen.

Hier sind gemal den Ausfiihrungen im Larmaktionsplan die Werte von 65 dB(A) tags und von 55 dB(A)
nachts an Gebauden mit Wohnbevolkerung Uberschritten. Hinsichtlich der genauen Anzahl der betrof-  Des Weiteren: siehe oben
fenen Bewohner (groRe Anzahl?), der Hohe der berechneten Larmpegel je Gebaude und der Ermessens-

abwagung verweisen wir auf unsere bisherigen Ausfiihrungen.

Lienzinger StralRe zwischen BahnhofstraRe und Hohe LIDL (ca. 160 Meter): siehe oben (Seite 15)

Hier sind gemaR den Ausfiihrungen im Larmaktionsplan die Werte von 65 dB(A) tags und von 55 dB(A)
nachts an Gebauden mit Wohnbevolkerung tGberschritten. Hinsichtlich der genauen Anzahl der betrof-
fenen Bewohner (groBe Anzahl?), der Hohe der berechneten Larmpegel je Gebdude und der Ermessens-
abwagung verweisen wir auf unsere bisherigen Ausfiihrungen.

Otisheimer StraRe (L1132) zwischen ZiegeleistraRe und Pforzheimer StraRe (B10) (ca. 270 Meter): siehe oben (Seite 15)

Hier sind gemaR den Ausfiihrungen im Larmaktionsplan die Werte von 65 dB(A) tags und von 55 dB(A)

nachts an Gebauden mit Wohnbevadlkerung liberschritten. Hinsichtlich der genauen Anzahl der betrof-
fenen Bewohner, der Hohe der berechneten Larmpegel je Gebaude und der Ermessensabwagung ver-

weisen wir auf unsere bisherigen Ausfiihrungen.

Pforzheimer StraRe (B10) zwischen Pforzheimer StraBe Hausnummer 96 und Einmiindung RappstralRe siehe oben (Seite 15)
(ca. 700 Meter):

Hier sind gemaR den Ausfiihrungen im Larmaktionsplan die Werte von 65 dB(A) tags und von 55 dB(A)

nachts an Gebauden mit Wohnbevadlkerung liberschritten. Hinsichtlich der genauen Anzahl der betrof-
fenen Bewohner, der Hohe der berechneten Larmpegel je Gebaude und der Ermessensabwagung ver-

weisen wir auf unsere bisherigen Ausfiihrungen.

B10 Pforzheimer StraRe Hausnummer 96 bis 250 m westlich, 70 km/h ganztags (ca. ? Meter): Diese MaRnahme zielt darauf hin, den Ubergang von au-
Berorts zulassigem Tempo 100 auf den mit T30 geplanten
MaRnahmenbereich auf der Pforzheimer StraRe zu ge-
stalten. Das T 70 Gibernimmt hier die Funktion eines (nicht
Diese MaRnahme ware anschlieBend an die vorherige. Hinsichtlich der genauen Anzahl der betroffenen mehr zuldssigen, aber erforderlichen) “Geschwindigkeits-
Bewohner, der Hohe der berechneten Larmpegel je Gebaude und der Ermessensabwagung verweisen trichters”.

wir auf unsere bisherigen Ausfiihrungen.

Sind hier die Werte von 65 dB(A) tags und von 55 dB(A) nachts an Gebauden mit Wohnbevdlkerung fiir
eine grofRe Anzahl an Betroffenen liberschritten?

Soweit im Entwurf des Larmaktionsplans fiir die B 10 eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 70 km/h
auBerorts ganztags angeregt wird, ist darauf hinzuweisen, dass eine solche Beschrankung in der Regel
nicht geeignet ist, eine splrbare Larmreduzierung zu erreichen. Die Larmschutz-Richtlinien erfordern
eine Larmminderung von (gerundet) 3 dB(A). Der Umstand, dass bei einer Reduzierung von 50 auf 30
km/h innerorts generell von einer Pegelminderung um (aufgerundet) 3 dB(A) ausgegangen werden
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kann, lasst sich nicht auf andere Geschwindigkeitsbereiche libertragen. Die Pegelminderung musste in
diesem Bereich auch noch berechnet werden. Auch bei geringeren Pegelminderungen als 2,1 dB (A)
kann eine Geschwindigkeitsbeschrankung dann maglich sein, wenn Richtwertiiberschreitungen im Be-
reich von Wohnbebauung erheblichen Umfangs gegeben sind. Dies ist jedoch hier nach einer ersten
Einschatzung nicht der Fall. Vielmehr steht eine vermutlich geringe Anzahl Betroffener aufRer Verhaltnis
zu den mit einer Geschwindigkeitsbeschrankung einhergehenden negativen Effekten wie Fahrzeitverlus-
ten und Beeintrachtigung der Verkehrsfunktion einer Bundesstrale.

Hier ware zu prufen, ob nicht z.B. andere straBenbauliche oder sonstige MaBnahmen zur Larmminde-
rung in Betracht kamen.
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Stuttgarter StraRe (B10) zwischen HindenburgstraBe und UhlandstraRRe (ca. 550 Meter):

Hier sind gemaR den Ausfiihrungen im Larmaktionsplan die Werte von 65 dB(A) tags und von 55 dB(A)

nachts an Gebauden mit Wohnbevadlkerung liberschritten. Hinsichtlich der genauen Anzahl der betrof-
fenen Bewohner, der Hohe der berechneten Larmpegel je Gebaude und der Ermessensabwagung ver-

weisen wir auf unsere bisherigen Ausfiihrungen.

Auf diesem Abschnitt wurde bereits im Jahr 2011 einer nachtlichen Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30
km/h aus Larmschutzgriinden zugestimmt, da die rechtlichen Voraussetzungen vorlagen, die Umset-
zung/Anordnung ist bislang nicht erfolgt.

Die Verwaltung wurde beauftragt, die Zustimmung der
hoheren StraBenverkehrsbehorde zu einer Geschwindig-
keitsreduzierung auf 40 km/h durchgehend auf der B10 zu
erlangen.

Diese Zustimmung konnte jedoch nicht erreicht werden. In
der Folgezeit wurde dann ein larmoptimierter Asphalt auf
der B10 Stuttgarter StraRe eingebaut.

Die Auswirkungen dieses Asphalts auf die immer noch
verbleibende Larmbelastung wurde erst im Rahmen der
Ausarbeitung des Larmaktionsplans 3. Runde bekannt.

Lienzinger StralRe zwischen Lienzinger StraBe Hausnummer 78 und Einmindung KerschensteinerstraBe
(ca. 550 Meter) nachts:

Hier sind gemaR den Ausfiihrungen im Larmaktionsplan die Werte von 65 dB(A) tags und von 55 dB(A)

nachts an Gebauden mit Wohnbevadlkerung liberschritten. Hinsichtlich der genauen Anzahl der betrof-
fenen Bewohner, der Hohe der berechneten Larmpegel je Gebaude und der Ermessensabwagung ver-

weisen wir auf unsere bisherigen Ausfiihrungen.

siehe oben (Seite 15)

B10 Umgehungsstrale (Enzberg) von FinkenwiesenstralRe 29 bis Sportplatz 70 km/h ganztags (Verbin-
dung zwischen bestehenden Tempo 70) (ca. 500? Meter):

Sind hier die Werte von 65 dB(A) tags und von 55 dB(A) nachts an Gebauden mit Wohnbevdlkerung fiir
eine groRe Anzahl an Betroffenen liberschritten?

Hinsichtlich der genauen Anzahl der betroffenen Bewohner, der Hohe der berechneten Larmpegel je
Gebaude und der Ermessensabwagung verweisen wir auf unsere bisherigen Ausfiihrungen; ebenso, was
bei einer Geschwindigkeitsbeschrankung auRerorts auf 70 km/h zu beachten ist (siehe Ausfiihrungen
zur B10 Pforzheimer StraRe).

Die MaBnahme entfallt, da sie zwischenzeitlich aus Si-
cherheitsgriinden umgesetzt worden ist. Die
Geschwindigkeitsreduzierung auf der UmgehungsstralRe
(B10) Enzberg im Bereich der Alten Lederfabrik wurde auf
50 km/h, im weiteren Verlauf bis zur KanalstraRe auf 70
km/h reduziert. Aus Griinden der Verkehrssicherheit
musste dort wegen der zu kurzen Sichtachsen fiir den
Anhalteweg das Tempolimit eingerichtet werden. Wegen
des dortigen Unfallaufkommens wurde dies von der Un-
fallkommission festgelegt und angeordnet. Die Anordnung
wurde am 04.12.2020 erlassen und Anfang des Jahres 2021
umgesetzt.

Wie bereits ausgefiihrt, bedarf es gemaR Ziffer V. der VwV-StVO zu § 45 Abs. 1 bis 1e zu allen beabsich-
tigten straRenverkehrsrechtlichen MaRnahmen, nicht nur im Rahmen der Larmaktionsplanung, der
Zustimmung der hoheren StralRenverkehrsbehorde beim Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 46.

Soweit aus unseren Unterlagen ersichtlich, wurde nicht zu allen im Larmaktionsplan angefuihrten Ge-

Die untere Verkehrsbehorde wird diese Priifung in Zu-
sammenhang mit der Antragstellung durchfihren.
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Nr. TOB Anregung Stellungnahme der Verwaltung

schwindigkeitsbeschrankungen als bereits realisierten LarmschutzmaRnahmen vom Regierungsprasidi-

um Karlsruhe als hoherer StraBenverkehrshehorde eine Zustimmung gegeben.

Soweit sich die verkehrsrechtlichen Anordnungen auf diesen Anordnungsgrund stiitzen, ware dies von

der StraBenverkehrsbehorde zu uberprifen.

AbschlieRend kann ich Ihnen versichern, dass die hohere StraBenverkehrsbehorde (Referat 46) bereit Die Stadt Muhlacker dankt dem RP Karlsruhe fiir diese
und willens ist, den nach Fachrecht zulassigen straRenverkehrsrechtlichen MaRnahmen zum Schutz vor | Einschatzung.

Larm und Abgasen unter Beriicksichtigung der geanderten Rechtsprechung und des aktualisierten Ko-

operationserlasses zuzustimmen, wo dies moglich ist, weil eine entsprechende MaBnahmenabwagung

erfolgt.

17 | Stadt Muhlacker Die unter Ziff. 1.7.1 genannte UmgehungsstraBe B10 Enzberg, FinkenwiesenstralRe bis Sportplatz ist be-  Die Verwaltung dankt der Unteren StraRenverkehrsbehor-
Untere Stralen- reits auf 70 km/h reduziert. Wegen des dortigen Unfallaufkommens wurde dies von der Unfallkommissi- de fiir die Informationen zur bestehenden Geschwindig-
verkehrsbehor- on so festgelegt und angeordnet. Im unmittelbaren Bereich der Lederfabrik besteht sogar ein Tempoli- keitsbeschrankung auf der B 10.
de mit von 50 km/h. Eine entsprechende Korrektur der Planunterlagen wird im
Schreiben vom  Fur alle ubrigen vorgeschlagenen straRenrechtlichen MaRnahmen, insbhesondere Tempobegrenzungen, Endbericht des Larmaktionsplans vorgenommen.
09.04.2021 muss jeweils die Zustimmung des RP Karlsruhe eingeholt werden. Wenn diese im Einzelfall dann vor-

liegt, ist eine zligige Umsetzung machbar.

Hinsichtlich der Auswirkungen von Tempolimits auf den Busverkehr mussen die Betreiber sich detail-
liert auBern. Inwieweit die berechneten Fahrzeitverlangerungen insbesondere zu Hauptverkehrszeiten
flur die Unternehmen fahrplantechnisch umsetzbar sind, kann von uns nicht abschliefend bewertet
werden.

Insgesamt ist das straRenrechtliche Instrumentarium bereits jetzt an vielen Stellen in der Stadt im
Sinne des Larmschutzes wirksam. Erganzende Mallnahmen konnen bei Vorliegen der entsprechenden
Voraussetzungen und der erforderlichen Zustimmung des RP Karlsruhe schnell umgesetzt werden.

Eine Beteiligung des OPNV hat bereits stattgefunden.

Die Verwaltung dankt der unteren StraRenverkehrsbehor-
de fiir deren Bereitschaft zur zeitnahen Umsetzung der
geplanten MaRnahmen nach der Zustimmung durch das
RP.




